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概    述 

一、项目概况及特点 

新建长沙至赣州高速铁路（简称“长赣铁路”）位于湖南省东部和江西省西南部，

线路起于湖南省长沙市长沙西站，接在建常益长铁路，终至赣州市赣州西站，途径萍

乡市、株洲市、吉安市。正线全长约 405.315km（湖南段 131.842km、江西段 273.473km），

另外包含：长株潭枢纽配套工程、萍乡地区配套工程和赣州枢纽配套工程，共设车站

11 座。项目为高速铁路，双线，电力牵引、无砟轨道，设计速度目标值为 350km/h，

设计年度：近期 2035 年，远期 2045 年。 

建设本项目是国家《中长期铁路网规划》中“八纵八横”高速铁路网之一的渝长

厦（重庆-长沙-厦门）通道的重要组成部分。本项目是构建渝长厦通道，强化京港澳、

京港（台）通道的高效联络，完善我国高速铁路网的需要；是加快落实“一带一路”、

长江经济带等国家战略，促进区域协调发展的需要；是建设老区人民幸福之路、扶贫

攻坚之路、“红色、绿色、古色”特色旅游之路，促进国土开发的需要；是大力推进

生态文明建设，促进绿色发展的需要。 

本次环境影响评价范围主要包括： 

（1）正线工程 

长赣铁路长沙西站至赣州西站，里程范围 DK0+000 至 DK413+781，正线长

405.315km。其中湖南段正线长 131.842km，江西段正线长 273.473km（右线绕行段单

线长 2.457km）。 

（2）配套工程 

①长株潭枢纽配套工程 

A．云贵厦联络线：云贵厦下行联络线 YXXDK0+000～YXXDK14+ 247.71，云贵

厦上行联络线黄花机场端绕行线 YXSDK11+500～YXSDK13+ 735.40，合计长双线

11.50km、单线 4.984km。 

B．西南联络线：西南上行联络线 XNSDK0+000～XNSDK2+952.17，西南下行联

络线 XNXDK0+000～XNXDK3+223.04，合计单线长 6.176km。 

C．长沙南站武广场联络线：武广场上行联络线WGSDK0+000～WGSDK2+305.829，

武广场下行联络线 WGXDK0+000～WGXDK2+618.033，合计单线长 4.924km。 

②萍乡地区配套工程 

渝长沪联络线：渝长沪联上行联络线 YHSDK0+000～YHSDK2+703.71，渝长沪

联下行联络线 YHXDK0+000～YHXDK2+897.41，合计单线长 5.601km。 
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6  声环境影响评价 

6.1  概  述 

6.1.1  评价范围 

本次声环境影响评价的范围为地面线路外轨中心线两侧或站、场边界外 200m 以

内区域。如果依据本项目声源计算得到的贡献值到 200m 处，仍不能满足相应功能区

标准值时，则将评价范围扩大到满足标准值的距离。 

6.1.2  评价工作等级 

本工程为大型铁路建设项目，建成后沿线环境敏感目标噪声级增量达 5dB（A）

以上，受噪声影响人口数量显著增多，根据 HJ2.4-2021《环境影响评价技术导则－声

环境》的要求，本次声环境影响评价工作按照一级评价要求进行。 

6.1.3  评价工作内容 

根据声环境评价技术导则的要求，声环境影响评价主要有以下工作内容： 

（1）通过现场踏勘、调查和环境噪声现状实测，评价项目建成前的环境噪声现状； 

（2）结合工程特点按照不同设计年度预测评价区域内的环境噪声，并按有关评价

标准评述噪声影响的程度和范围，以及各敏感点的达标情况； 

（3）分析主要噪声源情况和敏感点的超标原因，提出针对性噪声治理措施，并分

析其技术、经济可行性。 

6.1.4  评价标准 

本次评价采用的声环境评价标准见章节“1.9  评价标准”。 

6.2  环境噪声现状调查与分析 

6.2.1  声环境现状和敏感点分布 

根据工程设计文件及现场调查结果，本工程评价范围内共有声环境保护目标 363

处，其中学校幼儿园 33 处，敬老院托养中心 4 处，卫生院 1 处，特殊敏感点共 38 处；

居民住宅 325 处。沿线声环境敏感点规模及其分布见表 1.7-5。 

6.2.2  环境噪声现状监测 

6.2.2.1  测量执行的标准和规范 

环境噪声测量按照 GB3096-2008《声环境质量标准》、GB/T12525-90《铁路边界

噪声限值及其测量方法》（修改方案）。 
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6.3  环境噪声影响预测与评价 

6.3.1  预测方法 

6.3.1.1  预测模式 

采用 HJ 2.4-2021《环境影响评价技术导则 声环境》中的噪声模型预测法预测。 

              （式 6-1） 

式中： 

ð预测点昼间或夜间本线铁路噪声贡献值，dB（A）； 

ð预测点的环境噪声背景值，dB（A）。 

铁路噪声预测等效声级基本预测计算式如下： 

1．铁路（时速低于 200km/h）时，预测点列车运行噪声等效声级基本预测计算

式： 

{ ［ ］}     （式 6-2） 

式中： 

Tð规定的评价时间，s； 

niðT 时间内通过的第 i 类列车列数； 

teq,ið第 i 类列车通过的等效时间，s； 

Lp0,t,ið第 i 类列车最大垂向指向性方向上的噪声辐射源强，为 A 计权声压级或频

带声压级，dB； 

Ct,ið第 i 类列车的噪声修正项，为 A 计权声压级或频带声压级修正项，dB； 

tf ,ið固定声源的作用时间，s； 

Lp0,f ,ið固定声源的噪声辐射源强，可为 A 计权声压级或频带声压级，dB； 

Cf,ið固定声源的噪声修正项，可为 A 计权声压级或频带声压级修正项，dB。 

2．铁路（时速为 200km/h 及以上，350km/h 及以下）时，预测点列车运行噪声等

效声级基本预测计算式： 

                （式 6-3） 

          （式 6-4） 

                 （式 6-5） 
















































































































































































































































































































































